Podnét na prohlaseni Batova kanalu za kulturni pamatku
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1 - Nazev, druh a popis dila

Batlv kanal (historicky nazyvany Malad vodni cesta Otrokovice — Rohatec, Plavebni a zavlahovy kanal
Otrokovice Rohatec, Vnitrozemsky priplav Otrokovice — Rohatec) je v soucasnosti opét vyuZivanou
vodni cestou, vybudovanou v 30-tych letech min. stol. podle vzord francouzskych kanalll. Mimo
funkci dopravni byl vybudovan za ucelem okalovych zdvlah a zajisténi letnich minimadlnich
hygienickych pratok( ve vodotecich. Stavba zahrnovala m.j. soustavu pohyblivych jezl (na fece
Moravé i na pfritocich), umélé dva zavlahové a plavebni kandly s potahovymi stezkami v Usecich
Spytihnév - Staré Mésto a Veseli - Sudoméfice (Rohatec). Na hlavni plavebni trase byly dale
postaveny objekty zdymadel (plavebnich komor), domky obsluhy, hospodarské budovy, objekt
Vyklopniku s Zelezniéni vleckou, objekty mostd pevnych i pohyblivych, shybky. Souéasti celého dila
byl i rozsahly zavlahovy systém ndpustnych a drendznich kanalu s mnoha stavidly, mostky a fadou
dalSich mensich objektl. V dobé svého vzniku stavba predstavovala pokus o vyvazené hospodareni
s luzni krajinou jako celkem a soucasné ukdazku funkcionalistické architektury v oblasti bytovych a
inZenyrskych staveb.

2 - Uzivani dila

V soucasnosti je nejznaméjsi vyuziti dila pro turistickou plavbu, Batdv kanal je navstévniky chapan,
znam a propagovan jako vyuzivana technickd pamatka. Soucasné ale musi na fadé mist splfiovat fadu
specifickych pozadavk( — ochrana proti povodnim, zajistovani minimalniho pratoku v obdobi nizkych
vodnich stavl, odbéry vody a dalsi. | turistické vyuzZiti pro je dilo novou funkci, sfadou dalsich
pozadavki. V prlbéhu doby se také méni nazory a pozadavky (bezpecnostni, hygienické, ochrana
proti povodnim apod.). Bativ kandl také se nachazi vintenzivné urbanizovaném Uzemi s Fadou
realizovanych i pfipravovanych infrastrukturdlnich staveb. Pfi nevyhnutelném pfizpUsobovani dila
potfebdm zvl. turistické plavby dochazi krfadé zasah(, znichz nékteré svou kvalitou, resp.
technickych fesenim nejsou v souladu s plvodni architektonickou hodnotou technické pamatky — a
tim dochazi k postupnému rozmeélnovani plvodnich hodnot dila, ztraté atmosféry a kontaktu
navstévnika s dobou vzniku hlavni ¢asti dila. | kdyZz vétSina oprav technického zafizeni probéhla dle
puvodni predlohy, jinde, zvlasté ve stavebni ¢asti doslo k fadé zmén. Vétsinou se nejedna o zmény
zasadni, ale spiSe velké mnozstvi dilCich Uprav, dostaveb provazenych nepochopenim vlastni podstaty
dila v navrhu nebo jen v detailu. Projevuje se neexistence jednotné koncepce ochrany dila, kterou
ovsem navstévnici prirozené ocekavaji. Typickym prikladem je nedavna vystavba budek obsluhy.
Mnohdy ne zcela stastné situované domky (nékdy znich neni vidét na pfijizdéjici lodé), jsou
provedeny zreiného zdiva ale se zcela nevhodnym typem stfechy (viz pfiloha). Tim dochazi
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k znehodnocovani plvodnich hodnot, hodnych pamatkové ochrany. V strednédobém vyhledu lze
ocCekavat stale razantnéjsi pristavby a Upravy, které prekryji plvodni hodnoty funkcionalistického
souboru.

3 - Navrh ochrany dila

Z dlivod( zajisténi moznosti dalsiho vyuZivani dila a soucasné uchovani jeho kulturnich hodnot pro
dalsi generace navrhuji pamatkové chranit nejvyraznéjsi ¢asti — tj. stavebni objekty plavebnich komor
a dochované ¢3sti technického zafizeni a domky obsluhy vE. dochovanych hospodaiskych budov a
zfidit ochranné pasmo téchto pamatek na celé Useky umélych kanall a nejblizsiho okoli pamatek
lezicich na fece. V ochranném pasmu se nachazi fada jezll, most(, stavidel, drobného dopravniho
vybaveni (pacholat apod.) které vytvari SirSi rozmér technické pamatky a lezi na hlavni navstévni
trase (vodni trasa ale i cyklotrasa na potahové stezce) které by i v novych navrzich, pfistavbach,
zménach mély tuto skutecnost reflektovat. Smyslem ochranného pasna neni zakaz staveb, Uprav
zmén apod. ale jejich provadéni tak, aby svym cistym feSenim byly vsouladu s Cistym reSenim
souboru staveb Batova kanalu a dale by byly pfi nutnych obménach zachovény jednotlivé technické
artefakty. V ochranném pasmu je ptipustné budovani pristavist, mol, dalSich objekt(, vyména tech.
vybaveni zména (zvednuti) mostl (nebo vystavba novych) — ale se snahou zachovani plGvodni
atmosféry — Cistoty a méfitka funkcionalistické stavby. Ddle se v ochranném pasmu nachdzi fada
zelené, které vytvari ptirodni hodnoty dila, vytvarny kontrast vici technickému feseni a poskytuje
vyznamné rekreacni a estetické hodnoty — a je ilustraci ¢asového odstupu od doby vystavby.

4 - Navrh koncepce ochrany

Kndvrhu bylo pfistoupeno zpohledu zfizeni minimalniho bfemene, dosazieni maximadlniho
vytvarného efektu, uchovdni kompaktniho vyrazu pamdtky v hlavni trase a soucasné maximalnimu
otevieni pozadavklm dalSiho vyvoje (minimalizace omezeni). Proto bylo zvolena jen lokalni ochrana
s Uzkym ochrannym pasmem v hlavni kanalové trase.

A- Plavebni komory

Jedna se o pevné konstrukce plavebnich komor, betonové zdi, kyklopské zdivo, a zachované plvodni
¢asti vystroje — napf. litinové vyvazovaci prvky ,pacholata”, apod, ovlddaci mechanismy, prfevody a
dalsi. Vlastni ocelové konstrukce vrat jsou jiz novodobé, vyrobené podle plvodnich, jen plvodni
drevéné vyplné vrat byly nahrazeny ocelovym plechem. V poslednich 20 letech byly ocelové
konstrukce metalizovany, doplnény pohony a automatizovany. Byla doplnéna signalizace a osvétleni,

B- Domky obsluhy a hospodaiské budovy

lednd se o nékolik typl ,Batovskych” domkd a hospodarskych staveni (staji pro tainé koné).
Pfedmétem ochrany nejsou pozdéjsi pristavky, Sopky apod. Pomérné brzy byly domky opatieny
valbovymi stfechami misto plvodnich rovnych. Na domcich se zachovala fada pUvodnich prvki
(dveri, oken, rezné cihelné zdivo, nékteré byly omitnuty). Nékteré domky jsou témér v plvodnim
stavu, jiné jsou velmi pfestavény, fada z nich ma statické poruchy.

C- Ochranné pasmo kanalovych useki



Po plavbu mimo koryto feky Moravy byly vyhloubeny kandlové useky s plavebnimi komorami. Jedna
se o Usek Spytihnév — Staré Mésto a Veseli n.M. — Sudoméfice vyklopnik (st. hranice). Kratké kandlové
useky s plavebnimi komorami byly také vybudovany u jezl na rece.

Obvykle je ochranné pasmo navrZeno mezi vnitfnimi hranami horni koruny hraze — tj. v Sifce 15 —
30m (dle sitky kanalu). Jednd se o prostor ,prohlidkové trasy vodni cesty” tj. prostor, ktery je
prioritné v kontaktu s navstévniky vodni cesty. V tomto prostoru se nachdzi fada stavidel, napustnych
objektli, mostl s objezdy, shybek, lavek, vyvazovacich pacholat z30tych let, nebo novéjsich,
postavenych ve stejném konstrukénim a materidlovém feseni. PGvodni pfistavaci zafizeni nakladnich
lodi jsou jiZz jen novodobé repliky. Dale se jedna o nejblizsi okoli plavebnich komor v¢. jezd. V tomto
pasmu se pocita s vystavbou dalSimi objekty pro cestovni ruch, objekty pro kotevni lodi, technickou a
dopravni infrastrukturu ve vhodném prostorovém i architektonickém feseni tak, aby nebyla narusen
plavodni hodnota stavby. Pocita se s mozZnosti prestavby jez(, jak uz bylo uvedeno vyse.

Mozné dalsi zasahy

V Uzemi se periodicky objevuje fada vyznamnych infrastrukturalnich zamér( (sinice, dalnice,...) které
mohou byt realizovdny i v ochranném pasmu, jen by mély byt feSeny techniky Ccisté, pfipadné
primérenym zplsobem reflektovat pfitomnost pamatky (coZ u konstruktivniho feSeni soucasnych
dopravnich a inZenyrskych staveb nebyva problém). V budoucich stoletich nebo tisiciletich nelze zcela
vyloucit realizaci Dunajsko-oderského kanalu (zdmér je projekéné pripravovan vice nez 350 let), trasa
se jiz mnohokrate zménila a ani v budoucnosti nelze vyloucit zmény a posuny. Na druhé strané tato
stavba realizujici vodni dopravu ze své podstaty nemUze nereflektovat skutecnost turistické plavby,
na Batav kandl musi byt propojena a musi zajistit bezpeénost provozu i pro mala turisticka plavidla.
S ohledem na historické zmény trasy (z nich vSechny o sobé prohlasovaly, Ze jsou kone¢né) ndvrh na
vyhlaseni nereflektuje posledni Gzemni rezervu stavby, kterd je mozna jen pfipadné a jejiz financni
naklady by byly zcela neporovnatelné s ostatnimi stavbami v regionu. Tento problém se navrhuje
fesit aZz v dobé realizace dokumentace pro Uzemni a stavebni fizeni DOL, kdy bude urceno technické a
finanéni feSeni. V dobé vystavby Batova kanélu vedla Gzemni rezerva priplavu mimo stavbu. Toto
pojeti odpovidd i stavajici praxi Ministerstva dopravy, garanta trasy DOL, kterd také realizuje své
investice ve stejném uUzemi — s tim, Ze se jedna o zachovani a vyuZiti jiz vybudovanych hodnot a
investice jsou v jinych fadech nez naklady vyhledové mozné vystavby DOL.

5 - ZdGvodnéni zfizeni ochrany - zasahu do vlastnického prava

Hlavnim majitelem od znarodnéni fy Bata (domky obsluhy v¢. pozemkd) je jen Cesky stat — ktery
poskytuje financni zdroje na rekonstrukce a provoz. Stavba je urCena pro turistiku a bylo by
nehospodarnym vynaklddanim prostfedkd nedbat jednotny architektonicky a vizudlni vzhled,
opomijet vytvarnou kompaktnost dila. Dale se ochrana dotykda pozemk( i objektl vlastnénych
obcemi, které se podileji na obnové a zdsah predstavuje zvySeni hodnoty a atraktivnosti dila.
Soucasni soukromi vlastnici zakoupili domky obsluhy od CR stat - Povodi Moravy v dobé, kdy u bylo
jasné jeho turistické vyuziti a jejich vyuZivani s touto funkci souvisi. Jen v pfipadé jednoho domku
obsluhy se jedna o domek kontinualné obydleny z doby Batovy ale s ohledem na mimoradnou
lokalizaci (domek u Vyklopniku) a souvisejicim ocekdvam rozvoje vyuZivani stavby, vzrlstu poctu
pracovnich mist, by mélo vyhlaseni pamdatky i vtomto pfipadé mit konkrétni prevazujici pozitivni
efekty.



